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Инструкция для судей НА ДИСТАНЦИИ (СИГНАЛЬЩИКОВ)
АВТОМОБИЛЬНОГО СПОРТА
СИГНАЛИЗАЦИЯ
Для  управления соревнованием с помощью подачи сигналов осуществляемых флагами, часть флагов может быть показана только с разрешения Директора соревнования.

Флаги, используюемые только с разрешения Директора соревнования
Стартовым флагом может быть флаг государства, где проводится гонки (это часто практикуется в Формуле-1), флаг организатора гонок, либо специально оговоренный Регламентов гонок флаг; обычно стартовым флагом является флаг автомобильной федерации). Как исключение, допускается использовать в качестве стартового белый флаг без рисунков. Судья-стартер держит стартовый флаг опущенным вдоль голени. Затем он плавно поднимает флаг до горизонтального положения руки, задерживает движение на несколько секунд и резко поднимает флаг вертикально вверх. Начало резкого движения стартового флага вверх считается стартовой командой. 

Черно-белой клетчатый флаг финишный флаг.
Красный флаг, остановка гонки или тренировки, всем водителям немедленно остановиться в месте, указанном официальными лицами, одновременно красный флаг показывается на всех постах наблюдения. 

Черно-белый флаг: разделенный по диагонали на черную и белую половины Предупреждает (показывается только один раз) водителя, номер которого показан, о неспортивном поведении, показывается неподвижно совместно с черной доской с номером белого цвета.

Черный флаг приказывает водителю, номер автомобиля которого показан, остановиться в ремонтно-заправочной зоне на следующем кругу, показывается неподвижно совместно с черной доской с номером белого цвета.

Черный флаг с оранжевым кругом информирует водителя, номер автомобиля которого показан, что его автомобиль неисправен и создает опасность для него и окружающих, автомобиль должен остановиться в ремонтно-заправочной зоне на следующем кругу, показывается неподвижно совместно с черной доской с номером белого цвета.

Флаги на постах наблюдения:
Голубой флаг неподвижен в настоящий момент водителя обгоняют на круг. Водитель должен дать дорогу другим автомобилям.

Голубой флаг размахивается Водитель должен немедленно пропустить другой автомобиль. 

Желтый флаг неподвижен После проезда неподвижного желтого флага водители должны двигаться в нормальном режиме. Обгон запрещен. Опасность возле трассы, на следующем секторе.

Желтый флаг размахивается После проезда водители должны уменьшить скорость. Обгон запрещен. Водители должны быть готовыми изменить направление или перейти на необычную траекторию движения. Опасность на трассе в секторе непосредственно за этим постом наблюдения;

Зеленый флаг Используется в конце опасной зоны, в которой показываются желтые флаги; 

Красный флаг показывается только по указанию Директора соревнования. Гонка остановлена по причинам безопасности.

Когда гонщику показывают взмахами один или два желтых флага, это говорит о серьезной опасности, которая возникла на трассе. Поэтому необходимо обеспечить водителям хорошую видимость флагов. Для того, чтобы эти действия были эффективны, на предыдущем посту показывается неподвижный флаг для ПРЕДЫДУЩЕЙ СИГНАЛИЗАЦИИ, о приближении к зоне серьезной опасности. 

КОГДА ПОКАЗЫВАТЬ ФЛАГИ ?
В гонке или на тренировке, когда водитель постоянно соревнуется за десятые доли секунды, за сокращение тормозного пути, его внимание целиком сконцентрировано на трассе и ее основных ориентирах. Чем больше скорость, тем дальше направлен его взгляд. Он не ищет, да и не может видеть судей на трассе. Нужно добиться того, чтобы их сигналы привлекали внимание водителя, не отвлекая его, при этом, от основных ориентиров. Поэтому, желательно, чтобы сигналы, которые подает судья, располагались, в соответствии  с условиями безопасности, по возможности ближе к оси трассы, чтобы не вынуждать водителя обращать взгляд в сторону.

Необходимо, чтобы сигналы подавались четко и недвусмысленно: водитель не должен себя переспрашивать, что же за сигнал он увидел?

Необходимостью сделать сигналы четкими предусматривается запрещение использовать на постах и вблизи трассы персонал, одетый в желтую, голубую или зеленую одежду, поскольку эти цветовые пятна могут привести к дезориентации водителей, которые ведут борьбу.

Важно: необходимо, чтобы сигналы флагами были заметны издалека в зоне, где водитель еще в состоянии попытаться отреагировать на сигнал: к началу зоны торможения или центра поворота. После прохождения этого места любое изменение траектории будет непредвиденным и может привести к катастрофе.

Неподвижные флаги: невзирая на то, что эти флаги не являются сигналами исключительной важности, водитель должен их хорошо видеть. Это значат, что их необходимо правильно держать, чтобы противостоять ветру, который всегда присутствует на трассе. Наилучший способ – поддерживать полотнище флага снизу левой рукой, натягивая его.

Подвижные флаги: нужно постараться учесть следующее:

1. Рукоятка флага должна быть всегда параллельна земле.

2. Необходимо, чтобы флаг не наматывался на рукоятку после нескольких взмахов.

Техника эта простая – необходимо делать движение флагом в форме вертикальной восьмерки, которая делает сигнал понятным и привлекает внимание.

Место расположения: во избежание неумышленной ошибки, которая может привести к непредвиденным последствиям, никогда не давайте в руки одному судье желтый и голубой флаги. Лучше для этого иметь двух судей.

Сигнальщик, который работает желтым флагом, ни при каких обстоятельствах не должен оставлять определенного для него места, каким бы не было событие на его посту, поскольку, как правило, если водители не предупреждены предварительно, то 3 или 4 автомобиля устроят «завал» на этом посту, что еще больше увеличит риск, которому подвергаются судьи во время работы на трассе.

Сигнальщик, который действует синим флагом, должен быть экипирован для вмешательства: перчатками, головным убором и т.д. (см. раздел «вмешательства»), поскольку в случае инцидента обгон запрещается  (под желтым флагом) и данный сигнальщик  может, в случае необходимости, посодействовать бригаде вмешательства. Сигнальщик с желтым флагом должен быть всегда обращен лицом вслед автомобилям, чтобы сразу заметить событие, а сигнальщик с голубым флагом – лицом к ним. Таким образом, лучше разместить их лицом к лицу, чтобы они видели и могли ориентировать друг друга.

И последнее: флаги должны быть видимые к началу зоны торможения, для чего сигнальщиков нужно разместить в такой зоне, где их флаги попадают в зону видимости водителей автоматически, не отвлекая взгляд, и, чтобы у последних оставалось время для принятия решений.

КАКИЕ ПОКАЗЫВАТЬ ФЛАГИ ?
Желтый неподвижный: этот флаг применяется при незначительных событиях, когда водители не подвергаются непосредственной опасности, как, например, разворот или вылет автомобиля с трассы, если это не создает помех для объезда препятствия другими водителями. Не нужно забывать, что флаг, который двигается, призывает водителей к серьезному замедлению, в связи с чем не нужно увеличивать степень опасности, иначе водители перестанут доверять сигнальщикам и быстро выйдут из-под контроля. 

Он применяется:

- Когда автомобиль остановился в зоне вашего поста вне плоскости трассы (ограниченного по краям двумя белыми полосами), пока он не будет отбуксирован в безопасное место.

- Для прикрытия бригады судей, которые работают на трассе по устранению обломков, которые образовались в результате аварии, ликвидации следов масла, на дорожной поверхности, когда их положение на трассе подвергает их опасности.

- Для прикрытия последствий аварии, которую невозможно разобрать или ликвидировать даже в результате вмешательства. В таком случае, желтый флаг держат в течение двух кругов, для того, чтобы отметить окончательную недвижимость этого предмета. Снятие желтого флага без зеленого значит для водителей, что трасса не была освобождена.

Лучше показывать желтый флаг с той стороны трассы, где состоялось событие, для того, чтобы предупредить гонщиков, с какой стороны они могут объехать образовавшееся препятствование. Даже на современных, очень ровных, трассах,  отбойники и стенки могут скрывать выходы из поворотов или стоящий за ними автомобиль. Желтый флаг указывает лишь на наличие события, но не указывает, где находятся результаты аварии. Размещение флага указывает лишь на самый безопасный путь прохождения этого участка трассы.

Желтый флаг взмахами – сигнал серьезной опасности: Это сигнал, который обязывает водителей соблюдать порядок и значительно замедлить ход. Примите во внимание, что, по мнению водителей, замедление движения несправедливо, и этот сигнал может иметь решающее влияние на прохождение спортивного соревнования. В связи с этим, стоит использовать его только при достаточных основаниях и в как можно меньший промежуток времени.

 Исходя из той важности, которая влечет этот сигнал, необходимо, чтобы он был хорошо видим водителям, поэтому, иногда нужно выходить на трассу, чтобы ваш сигнал был заметен.

Этот сигнал всегда стоит применять, когда траектория движения автомобилей заблокирована или когда в результате события возникла серьезная опасность для автомобилей на трассе.

Как только дорожка трассы будет освобождена, желтый флаг показывают неподвижно до тех пор, пока не будут окончательно убраны последствия события.

Если эта ситуация продолжается более двух кругов, нужно вернуться к применению желтого флага взмахами, поскольку возможно новое событие в этой же зоне, которая опять потребует сигнализации об опасности.

Для того, чтобы водители не принимали показ неподвижного желтого флага, как сигнал к освобождению трассы, необходимо четко указывать им безопасное направление движения по этой зоне. Такая  тонкость, когда неподвижный флаг показывается на краю трассы или непосредственно на трассе, очень хорошо воспринимается водителями.

Если по техническим причинам целиком освободить трассу невозможно, необходимо вернуться к показу неподвижного желтого флага в течение двух кругов, а затем прекращение его показа будет указанием  полного освобождения трассы.

И наоборот, если трасса быстро освобождена, предлагается использование зеленого флага.

Равно как и в случае с неподвижным флагом, желательно расположиться ближе к месту события, чтобы указывать водителям свободное пространство, через которое они должны двигаться.

В любом случае нужно осознавать, что применение излишне большого числа флагов на одном и том же посту может ввести водителей в заблуждение.

Зеленый флаг: этот флаг имеет очень точное содержание:

Конец события, о котором сигнализировали раньше. Трасса приведена в первоначальное состояние.
Этот флаг не используют, если что-то нетранспортабельное осталось после события на дорожке трассы. Это же касается и тех случаев, когда вмешательство по удалению масла с трассы не дало возможности привести ее в первоначальное состояние. Отсутствие предупреждающего флага является единственным сигналом об окончании опасности.

Его применяют и в тех случаях, когда после применения желтого флага взмахами, а затем неподвижного в течение нескольких кругов, удалось целиком и окончательно удалить проблему.

Используют его так же и в тех случаях, когда сигнал опасности виден издалека и возможно прибытие водителя к месту опасности, когда она уже перестала существовать. Немного «зелени» указывает ему, что путь свободен (как, например, зеленый сигнал светофора).

Таким образом, зона аварии отражается таким способом:

1 неподвижный желтый флаг на предыдущем посту

1 желтый флаг, показанный взмахами на месте аварии

1 зеленый флаг на следующем посту.

Этим ограничивается вся зона нейтрализации.

Голубой флаг

Голубой флаг в движении: этот сигнал настоятельнее предупреждает о неизбежности обгона быстрым автомобилем, который приближается. Он должен быть показан, когда обгон  будет происходить на вашем посту. По возможности, укажите рукой на водителя, которому адресован этот сигнал.

Даже если очевидно, что водитель, которого обгоняют, пропускает того, который обгоняет, предоставив ему для этого место, лучше все-таки подать сигнал, тогда тот кто обгоняет будет более уверен, что противник предупрежден о его атаке. Наконец, может произойти так, что, даже видя своего противника, водитель, по какой-то причине сначала пропускает его, а затем возвращается на траекторию прямо в момент обгона.

Стоит учитывать ситуации, когда друг друга настигают три водителя, двигающиеся с разными скоростями. Необходимо исключить ситуации, когда второй по скорости водитель при использовании голубого флага не посмотрел, что делается у него позади и не выехал из своего ряда на обгон, когда его догоняет третий.
Красный флаг: нельзя показывать его до тех пор, пока по официальным каналам связи не поступит указание от Директора соревнования (нельзя при этом ориентироваться на сообщение по громкой связи). Он указывает, что Директор соревнования решил остановить соревнование по причине безопасности. Участники должны снизить скорость и без обгона проехать в парк.

ВМЕШАТЕЛЬСТВО
Экипировка:
Для того, чтобы быть уверенным, что вмешательство будет осуществляться с максимальной эффективностью, у персонала, который осуществляет вмешательство, должна быть хорошо заметная экипировка:

- Перчатки и головной убор;

- Одежда должна быть с высоким застегнутым воротником и длинными рукавами, чтобы можно было осуществлять вмешательство без задержек;

У каждого члена бригады должна быть определенная Начальником поста роль: например, ответственный за огнетушитель, выключатель электрооборудования, ремни и т.д.

Прежде, чем рассматривать детальное вмешательство, необходимо быстро рассмотреть типы поворотов, которые встречаются на трассах и характерные ошибки, которые возможны при их прохождении.

Безусловно, что этот перечень не исчерпывающий, но содержит основную информацию.

Описание типов поворотов
Медленный крутой поворот
Повороты, которые требуют много работы для сигнальщиков, особенно на первом кругу гонки, поскольку, медленно входя в него, гонщики позволяют себе множество разнообразных фантазий,  являющихся предпосылкой к: 

- Разворотам
- Столкновениям
- Бугры на трассе , образующиеся при торможении

- Более позднее торможение, сопровождаемое нарушением режима оборотов, которые приводят к поломке двигателя и выбросам масла

- На первых кругах в такой поворот входят сразу по три – четыре автомобиля, что чаще всего приводит к множеству столкновений, вызывающих заторы на трассе.

Средний поворот: 
Самые частые случаи при торможении – «проскочил прямо»,  удар об ограждение, стену, отбойник  на выходе из виража. 

- Поворот, имеющий, как правило, посредственную видимость выхода, но к которому быстро «прикатываются», однако он требует соответствующего прикрытия со стороны сигнальщиков, чтобы обеспечить безопасность вмешательства. 

- Аварии происходящие  на более высоких скоростях, могут быть серьезными, и требуют быстрого и серьезного вмешательства. 

Быстрый поворот: 
- Большая длина кривой требует наблюдения с помощью промежуточных сигнальщиков;

- Зоны безопасности на трассе, как правило – в конце виража;

- Возникновение «эффекта бильярда», когда поворот ограничен по обе стороны отбойниками;

- Сход с трассы имеет почти всегда серьезные последствия, принимая во внимание высокую скорость;

- Пост неинтересный: отсутствие событий приводит к скуке, зато любая ошибка имеет серьезные последствия. Это допускает вмешательство на должном уровне.

Прямые участки:
- Аварии всегда непредвиденны, поскольку связаны с механическими поломками;

- Последствия аварий всегда серьезны, поскольку связаны с высокими скоростями;

- Вмешательство должно быть осторожным, принимая во внимание скорость других водителей.

Главное:
- Избегать находиться в зонах опасности, где возможны столкновения.

- Всегда стоять лицом к автомобилям, что позволяет с самого начала события получить информацию о серьезности проблемы и определить, какие действия необходимо предпринять. Кроме этого, это позволит увидеть движущуюся опасность, например, низко летящие обломки автомобиля, и суметь увернуться от них.

- Избегать посторонних разговоров с коллегами.

- Никогда не опирайтесь и не садитесь на металлическое ограждение. Кроме того, что вы можете порвать штаны, в случае, если какой-либо автомобиль ударится в ограждение даже в 20 или 30 метрах от вас, вы получите такой пинок в соответствующее место, который наверно еще никогда не получали на своем веку.

- Чаще всего, персонал участников располагается вблизи краев трассы. Ваша задача – требовать от них любезно, но твердо, переместиться на специально отведенное для них и защищенное место трассы, чтобы не подвергать  себя опасности. Это мероприятие хотя и неприятное, но необходимое.

- Не  располагайтесь в непосредственной близости от заграждений или больших предметов, это позволит вам избежать травм, в случае если эти предметы  сдвинутся в результате удара.

Предупреждение перед вмешательством
Как только происходит авария, первая реакция – ринуться на трассу, чтобы оказать помощь. При этом возникает большая вероятность попасть под автомобиль.

Сначала убедитесь, что вы не подвергаете себя риску во время вмешательства.

Убедитесь, что вы будете действовать под прикрытием флага. Сигнальщик может быть сбит автомобилем, и его немедленно необходимо подменить.
Предостережение при вмешательстве:
Приказ на вмешательство подается ответственным лицом, как правило – Старшим судьей поста, с помощью свистка предварительно обусловленными сигналами:

- Два коротких свистка для того, чтобы выйти на трассу;

- Один длинный для того, чтобы ее немедленно покинуть.

Передвигайтесь только лицом к автомобилям, которые двигаются.

Следите, чтобы ваше перемещение не привело вас близко к траектории движения автомобилей участников.

Не забывайте, что на одноместных гоночных автомобилях колеса не закрытые кузовом, в случае чего вам могут проехать по ногам. 

Устройства безопасности на автомобилях
Существуют различные устройства пассивной безопасности на автомобилях,  из которых нас интересуют только два:

1. Главный выключатель электрооборудования, которое разъединяет источник тока (аккумулятор) от всех потребителей.

2. Огнетушитель или система пожаротушения, которые зависят от конструкции автомобиля и его группы.

1. Главный выключатель электрооборудования
Обычно он отражается красной молнией в голубом треугольнике. Стрела молнии направлена к выключателю.

Существует пока три системы, которые вскоре будут стандартизированы:

а) выключатель, который нужно нажать;

б) выключатель, который нужно потянуть;

в) выключатель, который нужно повернуть.

- Нужно иметь в виду, что главный выключатель электрооборудования на спортивных автомобилях находится возле ветрового стекла со стороны водителя;

- У одноместных гоночных автомобилей он находится возле главной дуги безопасности.

2. Огнетушитель:
Отражается буквой «Е» в красном кругу. Включается кнопкой, на которую нужно нажать. Как правило, она находится рядом с главным выключателем электрооборудования. Ею включается система, которая подает огнегасящее вещество.

В случае отсутствия системы пожаротушения необходимо использовать легкосъемные баллоны пожаротушения, размещение которых предусматривается также под буквой «Е». 

Типы аварий, которые чаще всего происходят на постах наблюдения:
1. Остановки из-за механических поломок:
- Убедитесь, что сигнализация действует (вы находитесь под прикрытием сигнальщика);
- Немедленно эвакуируйте автомобиль из траектории или из зоны столкновения, при необходимости толкая его, следя за тем, что делает водитель;

- Узнайте о намерениях водителя (прекращение гонки или попытка ремонта);

- Сообщите Директору соревнования;

- Если водитель принял решение о ремонте, помните, что на трассе никакая внешняя помощь не позволяется.
2. Разворот вне траектории
- в первую очередь, проверить наличие сигнализации (вы находитесь под прикрытием сигнальщика);

- как можно быстрее взять под контроль автомобиль водителя, который развернулся, чтобы он не двинулся перед проезжающими автомобилями;

- если двигатель не запускается, эвакуировать автомобиль в предусмотренную для этого зону (Следите за тем, чтобы он не пользовался толканием для запуска двигателя. Если это произошло, известите Директора соревнования).

3. Разворот на траектории
- в первую очередь, проверить наличие сигнализации (вы находитесь под прикрытием сигнальщика);

- направлять водителей на свободную часть трассы;

- как можно быстрее освободить трассу;

- обеспечить водителю возможность запустить двигатель и двинуться, чтобы он не создал препятствований другим автомобилям

Примечание: в обоих последних случаях нужно проверить, не остались ли после разворота следы масла на трассе.
4. Переворот
- В первую очередь, отключить главный выключатель электрооборудования;

- Если водитель не поврежден, лучше поставить автомобиль на колеса, держа наготове огнетушитель, прежде, чем отстегнуть водителя. 

В действительности, водитель висит на ремнях безопасности головой вниз, и отстегнувшись, он падает. Упав всем весом вниз, он может повредить шейный отдел позвоночника;

- Прежде чем вытягивать водителя, необходимо убрать автомобиль из опасной зоны;

- Если водитель получил ранение, переломы или находится в бессознательном состоянии, шок от переворота автомобиля на колеса может только ухудшить его состояние. Поэтому вытягивать его необходимо до того, как перевернуть автомобиль;

- Для этого его придется поддерживать одному или двум судьям, прежде, чем отстегнуть ремни безопасности. По возможности, удалить мешающие обломки, и проводить эту операцию под руководством медперсонала и специализированных спасателей.

- Будьте осторожны на поворотах, имеющих уклоны, на подъемах  и спусках трассы, поскольку после того, как автомобиль будет поставлен на колеса и водитель будет удален из автомобиля, автомобиль может самостоятельно двинуться по склону неуправляемым! 

Проследите, чтобы у автомобиля была включена передача и ручной тормоз, прежде чем его переворачивать;

- Перевернувшийся автомобиль оставляет после себя охладительную жидкость, топливо, масло, тормозную жидкость, аккумуляторную кислоту;

- Необходимо принять меры к очистке трассы прежде, чем считать свои действия законченными;

- Не забудьте сообщить о том, что случилось, Директору соревнования.

5. Сильный удар автомобилей между собой или в ограждение
- отключите главный выключатель электрооборудования (не перепутать в спешке с включателем системы пожаротушения: перезаряжение его стоит дорого!);

- удостовериться, что наготове есть огнетушитель: пожар может начаться с опозданием;

- помочь водителю оставить автомобиль и передать его медицинской службе: некоторые удары в шоке не оставляют заметных следов;

- если удар был сильным, проверьте, не улетели ли на трассу какие-либо детали (радиатор, колеса и т.п.);

- уберите автомобиль с трассы, следя за тем, чтобы не испортить то, что можно еще сохранить: водитель будет вам благодарен;

- необходимо принять меры для очистки трассы;

- сообщите Директору соревнования.

6. Сильный удар без пожара, водитель в бессознательном состоянии:
- отключите главный выключатель электрооборудования;

- убедитесь, что приготовлены противопожарные средства;

- немедленно проверьте, нет ли у водителя  сильного кровотечения, о котором могут свидетельствовать большие пятна крови, и нет ли опасности у него задохнуться впалым языком.

Если у него обнаружены один или оба симптома, необходимо остановить кровотечение или освободить дыхательные пути средствами, которые рассмотрены ниже.
- Передать водителя под наблюдение врача;

- В некоторых случаях необходимо прежде, чем вытягивать водителя, убрать автомобиль с трассы. В действительности опаснее всего работать на трассе, поскольку дисциплина водителей не всегда гарантирует соблюдение указаний в процессе преодоления дистанции.

7. Удар с возгоранием.
Такой случай является самым серьезным из тех, которые могут произойти с водителем, и он является основной причиной гибели гонщиков в последние годы. Невзирая на то, что были созданы безопасные баки и структуры, которые деформируются,  что существуют пожарники на постах вдоль трассы, необходимость выиграть секунды при возникновении огня обязывает судей быть готовыми эффективно вмешаться. Вмешательство при пожаре - исключительно сложное дело, и нерасторопность может привести к серьезным потерям.

Промежуток времени, в течении которого необходимо вмешаться, очень короток (до 30 секунд). По окончанию этого времени водитель практически не имеет шансов выжить. Поэтому необходимо создать максимум возможностей для быстрейшего вмешательства, в какой бы части трассы это не происходило.

Судьи, не задействованные в работе специальных официальных пожарных служб, дополняют их.

Приведение в действие огнетушителя:
1. Снять чеку, сорвав пломбу;

2. Задействовать огнетушитель, в зависимости от типа аппарата, нажав на ручку одним ударом или нажимая на предусмотренную для этого гашетку. Этим действием высвобождается углекислый газ, который содержится в баллоне, который образует снежную огнегасящую пену.

3. Нажимая на гашетку, которая находится на конце трубки, вы можете точно дозировать количество пены и направлять его на источник огня. Нужно рассчитывать на то, что огнетушитель будет работать от 10 до 15 секунд.
Примечание: Конечно, нажимая на гашетку огнетушителя, пользователь ожидает немедленного действия, однако в начале образуется очень слабая струя, неадекватная предполагаемому эффекту. Это происходит из-за того, что пена, которая является результатом расширения сжатого углекислого газа, образуется через секунду после начала истекания. Освобождаясь из баллона, углекислый газ образует снежную пену на выходе их раструба в конце соединительной трубки. Поэтому лучше подождать 1..2 секунды, прежде, чем включить огнетушитель на полную мощность.
Это просто: как только вы увидели, что авария сопровождается возгоранием, сорвите предохранительную чеку, и ударьте по ручке огнетушителя (приведите его в действие) прежде, чем отправиться на место вмешательства.

Этот промежуток времени достаточен, чтобы оказать помощь с максимальной эффективностью.

Не пускаете в ход огнетушитель прежде, чем отправляться на вмешательство, если у вас нет уверенности, что он вам понадобится: один раз приведенный в действие огнетушитель не может долго сохраняться в состоянии ожидания. Его стоит опустошить и отдать на зарядку, что само по себе очень дорого.

Пожар.
Приближение к огню:
Если вы никогда не сталкивались с этой проблемой, трудно представить себе жар, создаваемый стеной пламени обнятого огнем автомобиля. Приближение к огню на расстояние,  позволяющее осуществить вмешательство, затрудняется высоким тепловым влиянием на незащищенные поверхности кожи. Чтобы приблизиться на лишние несколько метров, полезно держать раструб работающего огнетушителя, чтобы струя была на уровне головы, поскольку конус пены, которая распыляется, создает термический экран, что позволяет осуществить вмешательство в более-менее комфортных условиях.

Невзирая на то, что каждая секунда кажется гонщику, который сидит в середине огня, чрезвычайно длинной, желательно все-таки обойти автомобиль вокруг, чтобы атаковать огонь по направлению ветра. Кроме того, что ветер будет относить от вас огонь и дым, он же будет направлять пену в огонь. С одной стороны, это улучшит видимость, а значит и эффективность вмешательства, с другой стороны – компенсирует потерю времени на поиск удобного для вмешательства места возле автомобиля.

Появление безопасных баков и конструкций, которые деформируются, делает почти невозможным взрыв топливного бака. Однако такая возможность существует всегда, особенно там, где такие конструкции еще не применяются. Иногда неопытные судьи прерывали свое вмешательство из-за возникновения резкого ослепительного эффекта при появлении белой струи пены,  вызывающей естественный испуг.  Содержание огнетушителя в своей основе имеет химический состав, который излучает при нагревании желтый свет. Это внезапное свечение и является той самой вспышкой, которая приводит к неприятному эффекту.

В этом нет никакой опасности. Это свечение говорит о значительном поглощении энергии, распространяемой пламенем, которое снижает температуру, создавая более комфортные обстоятельства, что должно вынуждать продолжать борьбу, а не отступать!

Иногда полезно потерять немного времени, чтобы осуществить эту атаку вдвоем: когда очаг пламени сильный, может быть недостаточно одного огнетушителя, чтобы справиться с ним. Время, потраченное на поиски второго огнетушителя или другого судьи-спасателя, может привести к повторному возгоранию. Лучше проводить вмешательство совместно, тогда оно будет эффективнее.

Дать возможность гонщику вздохнуть чистым воздухом – вопрос жизни и смерти. 
После того, как пожар погашен, стоит вытянуть гонщика и, если это необходимо, остудить раскаленные поверхности водой, поскольку они лучше спичек могут стать причиной повторного загорания.

Если огонь возник в подкапотном пространстве, не открывайте его сразу: выбросы пламени, возникающие из-за прилива кислорода, обожгут вам лицо. В момент открытия нужно располагаться ниже уровня капота, во избежание попадания в зону столба пламени.

Прежде, чем предпринимать действия с огнетушителем, нужно иметь наготове запасной, поскольку огонь может возникнуть опять. Как правило на одного водителя необходимо несколько судей-спасателей.

Использованный огнетушитель положите на землю с таким расчетом, чтобы в спешке не схватить его опять, если вам понадобиться опять бороть с огнем.

Как вмешиваться при пожаре:
Нужно уметь вмешиваться своевременно, но без излишней усердности: не открывать сразу все огнетушители, которые находятся на посту, как только вы увидели пламя. Если возле вашего поста остановился автомобиль, колеса которого дымят, нет необходимости открывать огнетушитель. 

После пожара подумайте, как заменить использованные огнетушители: никто не застрахован, что на вашем посту не произойдет еще одна авария.

После гашения не забудьте, что содержание огнетушителя, попав на асфальт, делает его скользким. Стоит очистить его, подав водителям соответствующий сигнал.

